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CHAPITRE ™}
Moderniser et améliorer la gouvernance des ports &mcais

Article 1%
|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° Apres la section 1 du chapitre Il du titfedu livre Il de la premiéere
partie, est insérée une sectiohid A ainsi rédigee :

« Section bisA
« Le Conseil national portuaire et logistique

«Art. L. 1212-2— Le Conseil national portuaire et logistique est
composé de représentants de I'Etat, des portsimeasitmentionnés aux 1°
a 3° de larticle L. 5311-1, des collectivités iwmales ou de leurs
groupements responsables de la gestion d’'un paitimma faisant partie
d’'un ensemble géographique pour lequel a été miglaae un conseil de
coordination interportuaire mentionné a larticled312-12, de
I'établissement public mentionné a l'article L. 431, de la société SNCF
Réseau mentionnée a l'article L. 2111-9, des ébeade la chaine portuaire
et logistique, du personnel des ports mentionnég laua 3° de
I'article L. 5311-1 et des ouvriers dockers mentiés a I'article L. 5343-1.
Il comprend parmi ses membres deux députés et snateurs. Il est
renouvelé tous les trois ans.

« Le conseil a pour mission, en tenant compte @etcplarités, des
atouts et des besoins de chaque territoire :

« 1° D’assurer le suivi de la mise en ceuvre etaléation de la
stratégie nationale portuaire mentionnée a l'aticl1212-3-3-1 ;

« 2° De conseiller et soutenir les ports maritirdaas la définition et
la mise en ceuvre de leurs projets, notamment egufagle la transition
écologique, en cohérence avec la stratégie natigmatuaire mentionnée
au méme article L. 1212-3-3-1 ;

« 3° De centraliser, mettre a disposition et pamtdgs informations
relatives aux projets en matiere de développemeoitugire et
d’'infrastructures de transports dont il a connaissg
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« 4° De favoriser la mutualisation des moyens detipe et de
services entre les ports maritimes mentionnés auxel2° de
I'article L. 5311-1 ;

« 5° De recenser les distorsions de concurrencet@@es dans I'acces
aux services portuaires et aux infrastructureupoes ;

« 6° De surveiller I'évolution des codts du passpgduaire dans les
ports maritimes mentionnés aux mémes 1° et 2° & dempétitivité de la
chaine logistique nationale ;

« 7° Pour le secteur portuaire, d'évaluer lutiisa des fonds
européens structurels et d’investissement et dtssie Gouvernement
dans sa mission de définition, de mise en ceuvde asuivi des politiques
nationales et européennes ;

« 8° De mettre en ceuvre toutes autres actionsugaoht confiées par
I'Etat et les collectivités territoriales en retati avec sa mission et
notamment liées a la réduction du surcolit de matiate fluviale et a
I’évaluation du niveau de service offert par lempagnies maritimes.

« |l peut solliciter pour ses travaux le concoues tdute personne
pouvant éclairer ses débats, notamment du haut-smame au plan
institué par le décret n°2020-1101 dti septembre 2020 instituant un
haut-commissaire au plan ou de son représentant.

« Il remet chague année au Président de la Répgbéijau Parlement
un rapport rendant compte de I'exécution de semitra Le compte rendu
des débats et les contributions personnelles densesbres peuvent étre
joints au rapport.

«Art. L. 1212-3—Un décret en Conseil d’Etat détermine les
conditions d’application de la présente section. »
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2° Aprés la section his du chapitre Il, est insérée une sectiderlA
ainsi rédigée :

« Section er A
« Stratégie nationale portuaire

«Art. L. 1212-3-3-1- La stratégie nationale portuaire fixe les
orientations a long terme de I'Etat et les modslid@ son action pour le
développement et la promotion des ports maritimestionnes aux 1° a 3°
de [larticle L.5311-1 ainsi que pour l'amélioratiodes dessertes
intermodales de ces ports et de la fluidité dehlaime logistique, dans un
objectif d’'aménagement des territoires, de dévedapmnt économique et
de transition écologique.

« Elle détermine les dépenses et recettes prénsii@s nécessaires a
sa mise en ceuvre dans le cadre de programmes stigssments
pluriannuels. Elle accorde une priorité au déveblopent des
infrastructures de transports de marchandises s&ices pour la desserte
des places portuaires mentionnées au premier alin@aésent article.

« La stratégie nationale portuaire fait lI'objet méu évaluation
gualitative de son impact au regard des objectfd@veloppement durable
définis par I'Organisation des Nations unies.

« Les ports concernés, les collectivités territeda ou leurs
groupements responsables de la gestion d'un partimma faisant partie
d’'un ensemble géographique pour lequel a été miglaae un conseil de
coordination interportuaire mentionné a larticle9312-12 ainsi que les
membres du Conseil national portuaire et logistigmentionné a
I'article L. 1212-2 sont associés a son €élaboration

«Art. L. 1212-3-3-2— La stratégie mentionnée a
I'article L. 1212-3-3-1 est actualisée et préserd@eParlement au moins
une fois tous les cing ans. » ;

3° (nouveau)Apres le troisieme alinéa de l'article L. 43111iBest
inséré un alinéa ainsi redigé :

« Il prend en compte la stratégie nationale pomuanentionnée a
I'article L.1212-3-3-1. »



O ® ©®© ® 60 o

)

—5-—

Il. — Le 3° de Tlarticle L. 4251-2 du code génémds collectivités
territoriales est complété par brainsi rédigé :

«h) La stratégie nationale portuaire mentionnée
I'article L. 1212-3-3-1 du code des transports. »

lll. — Le | entre en vigueur a la date prévue madécret en Consell
d’Etat mentionné a larticle 17 de la présente lei, au plus tard le
1%" janvier 2022. Les ministres chargés de la mer,pidets maritimes, de
I’économie et du budget définissent par conventegsnmodalités de mise
en place du conseil national portuaire et logigiqu

IV.—Le Il entre en vigueur lors du prochain remellement général
des conseils régionaux. Il s’applique aux schémasyionaux
d’aménagement, de développement durable et d'égdét territoires a
compter de cette méme date.

Article 2

|. — La sous-section 1 de la section 2 du chaflitidu titre I’ du
livre 111 de la cinquieme partie du code des tramtpest ainsi modifiée :

1° L’article L. 5312-7 est ainsi modifié :
a) Le 1° est ainsi rédige :
« 1° Le représentant de I'Etat dans la région égesidu port ou son

suppléant, qu’il désigne a titre permanent ; »

a bis) (nouveau)le début du 3° est ainsi rédigé :
« 3° Deux représentants du personn€le. reste sans changement);

b) Le 4° est ainsi rédigé :

«4°Une a trois personnalités qualifieces nomméas Ifautorité
compétente de I'Etat, aprés avis du président dseib régional, selon
guil s’agit d'un grand port maritime d’importancaationale ou
d’'importance européenne et internationale, domtideinction est précisée
par voie réglementaire ; »

c) Aprés le méme 4°, sont insérés des 5°, 6° etnéi egédiges :

\

«5°Le président du consell de développement mendé a
I'article L. 5312-11 ;

a
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~ «6° Une personnalite qualifite nommée par I'atdocompétente de
I'Etat, sur proposition du président de I'union itiare et portuaire locale ;

« 7°(nouveau) Un représentant de la societé SNCF Reéseau

mentionnée a l'article L. 2111-9. » ;
d) (Supprimé)
2° L’article L. 5312-8 est ainsi modifié :
a) Aprés le premier alinéa, il est inséré un alinéaiaédigé :

« Il détermine dans son réglement intérieur sehoaes de travail et
les modalités de prévention des conflits d’intéréts

b) Le quatrieme alinéa est complété par une phrase rédigée : « Ce
rapport porte, le cas échéant, sur la mise en ocgl@farticle L. 5312-14-1
par le directoire. » ;

3° La seconde phrase du troisieme alinéa de lartic5312-8-1 est
supprimeée.

_ll.—Lel entre en vigueur a la date prévue padéeret en Conseil
d’Etat mentionné a larticle 17 de la présente lei, au plus tard le
1%" janvier 2022.

Article 3

L’article L. 5312-9 du code des transports estiamslifié :

1° Aprés le mot: «décret», la fin du deuxiemeéd est ainsi
rédigée : «sur proposition du conseil de survsia aprés avis du
président du conseil régional de la région danadbg se trouve le siege
du port. » ;

2° Aprés le méme deuxieme alinéa, il est inséraliméa ainsi rédigé :

« Pour l'application du deuxieme alinéa, le congsksl surveillance
constitue en son sein un comité de sélection. » ;
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3° Le troisieme alinéa est complété par une phaass rédigée : « Sa
rémunération comporte une part variable signifieatiiée aux résultats
obtenus dans l'exercice de ses fonctions par rapor objectifs qui lui
sont assignés chaque année par une lettre de madisiministre chargé des
ports maritimes. » ;

4° Aprés le méme troisieme alinéa, il est inséraluréa ainsi rédige :

_ «Le conseil de surveillance peut demander a liggtcompétente de
I'Etat la révocation du président du directoire empuun vote a bulletin
secret. »

Article 4
L’article L. 5312-11 du code des transports essiamodifié :
1° Le sixieme alinéa est complété par les motst:au directoire » ;
2° Aprés le méme sixieme alinéa, il est insérélimga ainsi rédigé :

« Si le directoire décide de ne pas suivre un @&favorable rendu par
le conseil de développement sur le projet stratégign application du
cinquiéme alinéa, il doit motiver sa décision. €etiotivation est publiée
au recueil des actes administratifs du départerment.

3° A la premiére phrase du quinziéme alinéa, lessma dixieme &
douziéme » sont remplacés par les mots : « onzietr@zieme ».
Article 5
L’article L. 5312-12 du code des transports essiamodifié :

1° A (nouveau)Apres le mot : « navigables », la fin du premid@néa
est ainsi rédigée : « est créé par décret pouruehtagade maritime. » ;

1° Le deuxieme alinéa est complété par une phraseradigée : « Il
doit étre compatible avec la  stratégie = mentionnée
I'article L. 1212-3-3-1. » ;

2° Aprés le mot : « coordination », la fin du tiéime alinéa est ainsi
redigée : « sont, a leur demande, associés aesesIX. »

a
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Article 6
(Supprimé)

CHAPITRE
Renforcer l'attractivité et la compétitivité des grands ports maritimes

Article 7

|. — La section 3 du chapitre Il du titré tu livre Il de la cinquiéme
partie du code des transports est ainsi modifiée :

1° L’article L. 5312-13 est complété par un alié@asi redigé :

« Par dérogation au dernier alinéa du Il de I'gtic 163-1 du code de
I'environnement, la mise en ceuvre de mesures deeasation rendues
nécessaires par la réalisation d’un projet de trava d’ouvrage prend en
compte le développement futur des infrastructuogtupires du grand port
maritime, précisé dans le cadre de son projegsfiGie. » ;

2° Aprés le méme article L. 5312-13, sont inséréss darticles
L. 5312-13-1 et L. 5312-13-2 ainsi rédigés :

«Art. L. 5312-13-1- Le grand port maritime conclut un contrat
pluriannuel d’'objectifs et de performance avec diEet, le cas échéant,
avec les collectivités territoriales intéresséedeaus groupements, qui a
notamment pour objet de :

« 1° Préciser les modalités de mise en ceuvre det@toatégique dans
leurs domaines de compétences respectifs et lesgrgonmes
d’'investissement associés ;

« 2° Préciser les orientations de la politique deddndes versés a
I'Etat par le grand port maritime, afin d’assurereuvisibilité financiere
pluriannuelle a I'établissement ;

« 3° Déterminer une trajectoire de maitrise des edsgs non
commerciales du grand port maritime, prises engghpgar I'Etat dans les
conditions fixées a l'article L. 5312-13-2.

« Ce contrat prend en compte la stratégie natioradetuaire
mentionnée a l'article L. 1212-3-3-1.
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«Art. L. 5312-13-2— L’Etat prend en charge une part substantiate d
dépenses non commerciales des grands ports maritieedon une
trajectoire déterminée par le contrat mentionn&ididle L. 5312-13-1 et
dans un objectif de maitrise de leur évolution é&hcdation a la
performance.

« Ces dépenses comprennent les dépenses de drdigaghitation et
d’entretien des écluses d’accés et des chéneawcédamaritimes, la
construction, I'extension et le renouvellement dasrages de protection
contre la mer, les frais de fonctionnement de [atamerie, la sreté et la
sécurité portuaire, la gestion environnementaleddmaine des grands
ports maritimes ainsi que I'entretien opérationdel domaine naturel
terrestre.

«Un décret en Conseil d’Etat, pris aprés avis daoseil national
mentionné a larticle L. 1212-1-1, fixe les condits d’application du
présent article et précise la liste des dépensetdionaées au premier
alinéa. » ;

3° Apres larticle L. 5312-14, il est inséré unied L. 5312-14-1 A
ainsi redigé :

«Art. L. 5312-14-1 A— Les grands ports maritimes concluent avec les
communes et groupements de collectivités terriegiaont une partie du
territoire est située dans leur circonscription susirative une charte
formalisant leurs projets communs dans les domaileeBaménagement,
de la recherche, du développement économique efladé&ansition
écologique. »

Il. — Les 2° et 3° du | entrent en vigueur a laedatevue par le décret
en Conseil d’Etat mentionné a l'article 17 de lagente loi, et au plus tard
le 1*" janvier 2022.

Article 7 bis (nouveau)

|. — A compter du Tjuillet 2021 et jusqu’au 31 décembre 2026, sont
instituées des zones de relance économique temgmrdont les ports
maritimes mentionnés aux 1° a 3° de l'article L1563 du code des
transports sont concessionnaires.

Ces zones relevent, sous réserve des dispositignaigs au ll du
présent article, du titre Xl du code des douanes.
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Un décret en Conseil dEtat détermine les modalitde
fonctionnement et les limites de ces zones, quigeis’étendre au-dela de
la circonscription des ports maritimes mentionnaspeemier alinéa du
présent I, en tenant compte des éléments de reafaliter 'implantation
d’entreprises ou le développement d’activités éaagaes, et prescrit les
opérations qui y sont autorisees.

Il. —Les entreprises qui, entre le *jlillet2021 et le
31 décembre 2026, créent des activitets dans leseszale relance
économique temporaires mentionnées aul du présentle, sont
exonérées d'imp6t sur les sociétés a raison deéfibéa provenant des
activités implantées dans ces zones jusqu’au tdumangt-quatrieme mois
suivant celui du début de leur activité dans l'uhe ces zones. Ces
bénéfices sont soumis a I'impdt sur les sociétévricurrence de 40 %,
60 % ou 80 % de leur montant selon qu’ils sontiséalrespectivement au
cours de la premiere, de la deuxieme ou de laiéme période de
douze mois suivant cette période d’exonération.

Pour bénéficier de [I'exonération, [I'entreprise dorépondre
cumulativement aux conditions suivantes :

1° Elle doit employer moins de cinquante salarteso# avoir realisé
un chiffre d’affaires n'’excédant pas 30 milliongdfos au cours de
I'exercice, soit avoir un total de bilan n’excédpas 30 millions d’euros ;

2° Son capital ou ses droits de vote ne doivent gias détenus,
directement ou indirectement, a hauteur de 25 %blasi par une entreprise
ou conjointement par plusieurs entreprises doritettif salarié dépasse
deux cent cinquante salariés et dont le chiffrdfaii@es annuel hors taxes
excéde 80 millions d’euros ou dont le total du milannuel excéde
70 millions d’euros. Pour la détermination de ceurpentage, les
participations des sociétés de capital-risque, fitegls communs de
placement a risques, des fonds professionnels a@igés relevant de
I'article L. 214-37 du code monétaire et financidans sa rédaction
antérieure a I'ordonnance n° 2013-676 du 25 jullét3 modifiant le cadre
juridique de la gestion d'actifs, des fonds prof@ssels de capital
investissement, des sociétés de libre partenadats sociétés de
développement régional, des sociétés financieraésnalation et des
sociétés unipersonnelles d’investissement a rigsgueont pas prises en
compte a la condition gqu’il n’existe pas de liendégpendance au sens du
12 de l'article 39 du code général des impbts datsmciété en cause et ces
dernieres sociétés ou ces fonds ;
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3° Son activité doit étre une activité industriedie commerciale, dans
le domaine technologique, portuaire, logistique, ergétique ou
environnemental. Son activité principale, définedos la nomenclature
d’activités francaise de l'Institut national de daatistique et des études
economiques, ne doit pas relever des secteursabm&iruction automobile
ou des transports routiers de marchandises ;

4° Elle doit conclure avec l'autorité administraivcompétente une
convention comportant des engagements en matiérpr@ention des
risques industriels et des pollutions, de compémsales émissions de gaz
a effet de serre et de développement de I'éconoimtelaire.

Pour I'application des 1° et 2° du présent Il, keffce d’affaires doit
étre ramené ou porté, le cas échéant, a douze rm@fectif de
I'entreprise est apprécié, au titre de chaque @erselon les modalités
prévues au | de l'article L. 130-1 du code de leusé sociale. Lorsqu’une
entreprise bénéficiant déja de I'exonération memiée au premier alinéa
du présent Il constate un franchissement de swifedtif déterminé selon
les modalités prévues au ll de l'article L. 1301 code de la sécurité
sociale, cette circonstance lui fait perdre le fiéa&e cette exonération.
Pour la société mere d'un groupe mentionné a d¢lar223 A ou a
I'article 223 Abis du code général des impdts, le chiffre d’affaissdt
apprécié en faisant la somme des chiffres d’affaiie chacune des sociétés
membres de ce groupe.

Si I'exonération est consécutive au transfert, ardarise, a la
concentration ou a la restructuration d’activitéexistantes et si celles-ci
bénéficient ou ont bénéficié des dispositions dise@nt article ou de celles
de l'article 44octiesdu code général des impots, I'exonération préwue a
présent article s’applique dans les conditions yeévau premier alinéa du
présent Il en déduisant de la durée qu'il fixe laéd d’exonération déja
ecoulée au titre de ces articles avant le transéreprise, la concentration
ou la restructuration.
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lll. — L’'exonération s’applique au bénéfice d’'uneesice ou d'une
année d'imposition, déclaré selon les modalitésyymg aux articles 50-0,
53 A, 96 a 100, 10fer et 103 du code général des impots, diminué des
produits bruts ci-apres qui restent imposables demeonditions de droit
commun :

1° Produits des actions ou parts de sociétées,taésude sociétés ou
organismes soumis au régime prévu a l'article 8ndume code, lorsqu’ils
ne proviennent pas d'une activité exercée dansel'uwes zones
mentionnées au | du présent article, et résul@tsedsion des titres de ces
Sociétés ;

2° Produits correspondant aux subventions, lihésaket abandons de
créances ;

3° Produits de créances et d’opérations financigoes le montant qui
excede le montant des frais financiers engagé®ars du méme exercice
ou de la méme année dimposition, si le contribeablest pas un
établissement de crédit ou une société de finantemeentionné a
I'article L. 511-1 du code monétaire et financier ;

4° Produits tirés des droits de la propriété indele et commerciale,
lorsque ces droits n'ont pas leur origine danstivéé exercée dans l'une
des zones créées en application du | du présecieart

Lorsque I'entreprise n'exerce pas I'ensemble de aciivité dans les
zones de relance économique temporaires, les bénéféalisés sont
soumis a I'imp6t sur les sociétés, dans les canditde droit commun, en
proportion du montant hors taxes du chiffre d’affaiou de recettes réalisé
en dehors de ces zones.

Le bénéfice exonéré ne peut excéder 100 000 €quawilsuable et par
période de douze mois, majoré de 10 000 € par mausalarié embauché a
compter du 4 octobre 2021.

IV. — Lorsque le contribuable mentionné au | duspré article est une
société membre d’'un groupe fiscal mentionné aitl@R23 A ou a
I'article 223 Abis du code général des impots, le bénéfice exonéceks
de cette société déterminé dans les conditionsupsdau Il du présent
article et au 4 de l'article 223du code général des impots.



—13 -

Pour I'ensemble des sociétés d’'un méme groupe, datant de
'exonération accordée ne peut excéder le montanal tcalculé
conformément aux dispositions du septieme alinéd du présent article,
dans la limite du résultat d’ensemble du groupe.

V.- Les obligations déclaratives des personnes ogjanismes
auxquels s’applique I'exonération sont fixées paardt.

VI. — La perte de recettes résultant pour I'Etatpiésent article est
compenseée, a due concurrence, par la création tbxeeadditionnelle aux
droits mentionnés aux articles 575 et 575 A du ageeral des impots.

Article 7 ter (nouveau)

|. — Apreés l'article 33eciesC du code général des imp6ts, il est inséré
un article 3eciesCA ainsi rédigé :

«Art. 39deciesCA — I. — Les entreprises soumises a I'imp6t sur les
sociétés ou a I'imp6t sur le revenu selon un régiés d’'imposition qui
exercent ou créent des activités dans les zoneldece économique
temporaires crées en application de la loi n°du relative a la
gouvernance et a la performance des ports maritimagais peuvent
déduire de leur résultat imposable une somme éy&e % de la valeur
d’'origine, hors frais financiers, des éléments anoig qu’ils acquierent
neufs a compter difjuillet 2021 et jusqu’au 31 décembre 2026 :

« 1° Biens, équipements, matériels, technologiescaarant a la
fluidité du passage portuaire et de la chaine fiogie, a la productivité des
terminaux et a la rapidité du traitement des nawrquai ;

« 2° Biens, équipements, matériels, outils qui tremt une réduction
d’au moins 25 % des émissions de dioxyde de carbarge soufre ou de
tout type de pollution par rapport aux équipemeisemplacent.

« Il. — La déduction est répartie linéairement enpter de la mise en
service des biens sur leur durée normale d'utitisatEn cas de cession ou
de remplacement du bien avant le terme de cetiedegrelle n’est acquise
a I'entreprise qu’a hauteur des montants déja deduirésultat a la date de
la cession ou du remplacement, qui sont calquiésata temporis
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« lll. = L'entreprise qui prend en location un bieeuf mentionné au |
du présent article dans les conditions prévues ae [article L. 313-7 du
code monétaire et financier en application d’'unt@nde crédit-bail ou
dans le cadre d’'un contrat de location avec optitachat, conclu a
compter du 1 juillet 2021 et jusqu’au 31 décembre 2026, peududé, s'il
s’agit d’un bien mentionné au | du présent artialee somme égale a 30 %
de la valeur d'origine du bien, hors frais finamsjeau moment de la
signature du contrat. Cette déduction est réparbeata temporissur la
durée normale d'utilisation du bien & compter datrée en location.

« Si I'entreprise crédit-preneuse ou locataire @tiue bien et en
remplit les conditions, elle peut continuer a aypdir la déduction. En cas
de cession ou de cessation du contrat de crédibbade location avec
option d’achat ou de cession du bien, la déductitest acquise a
I'entreprise qu’a hauteur des montants déja déditeesultat a la date de
la cession ou de la cessation, qui sont calquigsata temporis

« L'entreprise qui donne le bien en crédit-bail @u location avec
option d’achat peut pratiquer la déduction ment@nau méme I, sous
réserve du respect des conditions suivantes :

« 1° Le locataire ou le crédit-preneur renoncettie geéme déduction ;

« 2° 80 % au moins de l'avantage en imp6t procael® déduction
pratiquée en application du présent article estocétde a I'entreprise
locataire ou crédit-preneuse sous forme de dinonude loyers.

«IV.=Si l'une des conditions prévues aux| a Hdesse d'étre
respectée pendant la durée normale d'utilisationbigum, prévue aux I
et lll, le contribuable perd le droit a la déduntiprévue aux | et lll et les
sommes déduites au cours de l'exercice et desiegsrantérieurs sont
rapportées au résultat imposable de I'entrepriseeua bénéficié au titre
de I'exercice au cours duquel cet événement siseéal

«V.—Le IV entre en vigueur a une date fixée gécret qui ne peut
étre postérieure de plus d'un mois a la date depté&n par le
Gouvernement de la réponse de la Commission européeermettant de
considérer ce dispositif 1égislatif comme conforane droit de I'Union

européenne en matiére d’'aides d’Etat. »
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Il. — Dans un délai de six mois a compter de lamuigation de la
présente loi, le Gouvernement remet au Parlementapport sur les
conséquences économiques et sociales des mutat®mrif®Emploi des
dockers et leurs enjeux, notamment en termes deat@n, a 'aune de la
transformation numérique des ports et de la chatyistique, de I'essor de
I'intelligence artificielle et des technologies dienformation et de la
communication.

lll. — La perte de recettes résultant pour I'Etat mtésent article est
compenseée, a due concurrence, par la création tbxeeadditionnelle aux
droits mentionnés aux articles 575 et 575 A du guteeral des imp6ots.

Article 8

Le titre IV du livre 11l de la cinquiéme partie dwde des transports est
ainsi modifié :

1° (Supprimé)
2° L’article L. 5342-1 est complété par trois alisainsi rédigés :

«La durée de l'agrément délivré par [|'autorité tpaire pour
I'exercice du remorquage dans les grands portsimas mentionnés au 1°
de l'article L. 5311-1 ne peut excéder sept ans.

« Dans les grands ports maritimes mentionnés aueni@men vue
d’assurer un haut niveau de qualité de service gagantir la continuité du
service, les prestataires des opérations de remgegportuaire respectent
les exigences minimales fixées par l'autorité pairti en application de
I'article 4 du reglement (UE) 2017/352 du Parlementropéen et du
Conseil du 15 février 2017 établissant un cadrer daufourniture de
services portuaires et des régles communes redafivéa transparence
financiere des ports en ce qui concerne la disfigaibdu service concerné,
a tous les postes d’amarrage et sans interrupdi®nour comme de nuit,
tout au long de I'année, pour tous les utilisateurs

« Une convention entre les entreprises de remosqudgl’autorité
compétente de I'Etat détermine I'organisation dalatjue social et les
modalités de prévention des conflits pour 'applma des dispositions du
présent article. » ;
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3° La section 2 du chapitre IV est complétée pamaritle L. 5344-9
ainsi rédigé :

«Art. L. 5344-9— Le non-respect des exigences minimales fixées p
I'autorité portuaire en application des disposisiate |'article L. 5342-1 est
puni d’'une amende dont le montant est fixé paretéan Conseil d’Etat. »

CHAPITRE I

Renforcer I'information du Parlement sur la politiq ue portuaire
nationale

Articles 9 a 11

(Supprimes)

Article 12

Dans un délai d'un an a compter de la promulgadi®ma présente loi,
le Gouvernement remet au Parlement un rapporifraléd progression de
la stratégie des nouvelles routes de la soie d@éfaublique populaire de
Chine, qui précise notamment I'état des particqreti détenues par des
entreprises publiques chinoises dans le secteurtimmaret portuaire
francais, ainsi que les conséquences de ce prograsaml’ organisation
des chaines logistiques.

CHAPITREIV

Accroitre les moyens de nos ports maritimes et saiiir le
verdissement du transport de marchandises

Article 13

L'article 2 de la loi n® 2019-1428 du 24 décembdd 2 d’orientation
des mobilités est ainsi modifié :

1° La seconde ligne du tableau constituant le den&ialinéa est ainsi
modifiée :

©) a) A la quatriéme colonne, le nombre : « 2 687 »restplacé par le
nombre : « 2 975 » ;
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b) A 'avant-derniére colonne, le nombre : « 2 588st remplacé par
le nombre : « 2 868 » ;

c) A la derniére colonne, le nombre : « 2 780 » estplacé par le
nombre : « 3 068 » ;

2° Au dernier alinéa, le nombre : « 14,3 » est laggpar le nombre :
« 15,7 ».
Article 14

|. — Le rapport annexé a la loi n° 2019-1428 dud@dembre 2019
d’orientation des mobilités est ainsi modifié :

1° Au quatrieme alinéa du |, le nombre : « 13,&bremplacé par le
nombre : « 14,6 » ;

2° La deuxieme ligne du tableau constituant le wigige alinéa du
méme | est ainsi modifiée :

a) A la quatriéme colonne, le nombre : « 2 687 »restplacé par le
nombre : « 2 975 » ;

b) A I'avant-derniére colonne, le nombre : « 2 588st remplacé par
le nombre : « 2 868 » ;

c) A la derniére colonne, le nombre : « 2 780 » estplacé par le
nombre : « 3 068 » ;

3° Au sixieme alinéa du méme I, le nombre : « &t remplacé par
le nombre : « 15,7 » ;

4° Le quarante-sixieme alinéa du Il est ainsi médif
a) Le nombre : « 1 » est remplacé par le nombre »« 2
b) Le nombre : « 2,3 » est remplacé par le nombré,6 .

Il. — Sont approuvés les moyens consacrés au wamfmnt de la
compétitivité des ports francais figurant dans #&pport annexé a la
présente loi.
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Article 15

A la fin des 1° et 2°, aux premier et dernier adiméu 3° et au 4° du |
et a la premiére phrase du premier alinéa du llfatécle 39deciesC du
code général des imp6ts, I'année : « 2022 » espleade par I'année :
« 2026 ».

Article 15 bis (nouveau)

La section 3 du chapitre 1l du titr& tlu livre Il de la cinquiéme partie
du code des transports est complétée par un drti&i@l2-14-2 ainsi
rédige :

«Art. L. 5312-14-2— Dans les grands ports maritimes volontaires, Il
est créé, a titre expérimental et pour une duréded® ans a compter de la
publication du décret prévu au deuxieme alinéa disgmt article, une
instance de concertation associant les représendarit place portuaire et
de I'ensemble de la chaine logistique et de tramsplargée d’élaborer et
de mettre en ceuvre un plan d’optimisation des coétmanutention dans
un objectif de report modal vers les modes masséi¢ le cas écheant, de
reduction des éventuels surcodts de manutentiomiafu avant le
1°" janvier 2022.

« Un décret détermine les modalités de cette exgériation.

« L'expérimentation fait I'objet d’'une évaluatioomt les résultats sont
transmis au Parlement et au Conseil national piogtuat logistique
mentionné a l'article L. 1212-2. »

CHAPITREV
Dispositions finales

Article 16

Les conséquences financiéres résultant pour I'étata présente loi
sont compensées, a due concurrence, par la créatione taxe
additionnelle aux droits prévus aux articles 575 A du code général
des impats.
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Article 17

Un décret en Conseil d’Etat fixe les conditionspglication de la
présente loi.

Délibéré en séance publique, a Paris, le 8 décerfbgg.
Le Président,

Signé :Gérard LARCHER
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RAPPORT ANNEXE

Le présent rapport annexé a la loi relative a lavgmance et a la
performance des ports maritimes francais s’inslants le prolongement du
rapport annexé a la loi n°® 2019-1428 du 24 décer2di® d’orientation
des mobilités, et en particulier de son cinquiémeog@mme
d’'investissement qui vise a renforcer I'efficacitiéle report modal dans le
transport de marchandises. Il précise, pour laodéri2021 a 2027, les
priorités et les moyens a mettre en ceuvre dangtobde renforcer la
compétitivité des ports maritimes francais, en cehée avec la
programmation financiere prévue au chapitre IV algiésente loi et il a
vocation a compléter la stratégie nationale parguai

|. — Mettre en ceuvre un plan de relance portuaireaméliorer le
pilotage stratégique des grands ports maritimes etccompagner la
transformation de leur modele économique

1) Plan de relance

Dans le contexte de la crise sanitaire actuelgat engage un plan de
relance et de soutien a destination des grands patitimes placés sous
sa tutelle et des ports d’importance stratégiqaedqs sous la tutelle des
collectivités territoriales ou de leurs groupemeng hauteur de
150 millions d’euros par an pendant cingans. Pattec action
pluriannuelle, I'Etat marque son soutien aux irtfiastures portuaires, qui
constituent les lieux privilégiés de réindustrialisn des territoires,
capables de renforcer la présence de la France #eEnsréseaux
economiques et logistigues mondiaux.

Ces fonds devront étre utilisés selon trois okdgctomplémentaires :

— soutenir la trésorerie des ports maritimes com@gr pour leur
permettre d’améliorer leur attractivité notammeat @ biais de réductions
consenties sur les droits de port et les redevatmasniales ;
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©) — permettre aux ports maritimes concernés d’inv@séissivement en
faveur de la transition écologique et numeériquerpéer les conditions
favorables au verdissement de la flotte de commetr@® notre industrie,
dans le cadre de programmes d’équipement et
d’aménagement (branchements électriques a quaiepban de terminaux
pour le stockage de gaz naturel liquéfié et deostaitd’avitaillement et de
soutage en gaz naturel liquéfié, collecte des décéeonomie circulaire,
drones, applications informatiques de suivi duidraf’enregistrement des
formalités administratives et participant a I'aroédition de la fluidité de la
chaine logistique nationale) ;

—accompagner des relocalisations industriellestoselies, en
soutenant les porteurs de projet dans leurs ingians sur le domaine
portuaire, notamment les infrastructures de pradoctd’énergies
renouvelables et les projets de développement dj@se marines
renouvelables.

® 2) Donner une visibilité pluriannuelle aux ports ntianes

La forte instabilité constatée dans la compensatism I'Etat, des
charges liées au dragage dans les grands portinnegriplacés sous sa
tutelle, les a pénalisés. Afin de clarifier lesentations et la politique de
I'Etat & I'égard de ses grands ports maritimes,contrat pluriannuel
d’objectifs et de performance sera mis en placebjectif est notamment
d’assurer une visibilité pluriannuelle aux grandst® maritimes sur la
politique de dividendes de I'Etat et de définir lesies et moyens
permettant de maitriser les dépenses non-comnesciale ces
établissements publics, pour lesquelles I'Etat argera sa participation
selon une trajectoire glissante sur dix ans. Le taminde cette prise en
charge serait fixé a 170 millionsdeuros en 2021 lmissera
progressivement pour atteindre 140 millions d’eureean 2031.
Parallélement, I'Etat étudiera la piste d’'un finement de certaines des
dépenses non-commerciales des grands ports maritiaeun crédit
d’'imp0t sur les sociéteés.

) 3) Financement

® En conséquence, la progression des crédits de paiete I'action 43
du programme 203 de la mission « Ecologie, dévelomt et mobilités
durables », en euros courants, entre 2021 et 208ffectuera selon le
calendrier suivant :
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® Programmation financiere 2021-2031 (en €)
Programme 203 « Infrastructures et services de trasport » —
mission « Ecologie, développement et mobilité duiotes »
@®
Programme 203 / années dont Action 43 - ports
2021 321961 836
2022 318 961 836
2023 315961 836
2024 312 961 836
2025 309 961 836
2026 156 961 836
2027 153 961 836
2028 150 961 836
2029 147 961 836
2030 144 961 836
2031 141 961 836
Il. — Renforcer la compétitivité et la fluidité du transport de
marchandises et de la chaine logistique francaise
@ 1) Infrastructures
Apres des décennies de sous-investissement, un efftséquent doit

étre consacré a la rénovation des réseaux de tmamsmassifies de

marchandises permettant de soutenir les exporgatfancaises et de
renforcer la compétitivité des ports francais, ehé&ence avec le premier
programme d’investissement prioritaire défini parléi n° 2019-1428 du

24 décembre 2019 précitée. La priorité doit eni@arer étre donnée a la
rénovation des capillaires ferroviaires fret, enrtipalier des lignes

permettant d’acheminer les productions céréalieees les ports maritimes
pour I'export et dont le maintien est parfois menhac
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En complément de la réalisation de la liaison f@aioe internationale
Lyon-Turin, I'Etat soutient le contournement feri@ve global de
I'agglomération lyonnaise, par la réalisation cantante du barreau
nord-est et du barreau sud-est, afin de préseegtrafics des ports de
'axe Méditerranée-Rhone-Sabne. La seule réalisatiade Ila
section Lyon-Turin serait susceptible de fragiliges ports francais dont
une partie des trafics pourraient étre détournésles ports italiens.

2) Augmenter le soutien au transport combiné

Un renforcement des aides a l'exploitation desisesvréguliers de
transport combiné est nécessaire pour pallierftérdntiel de compétitivité
entre les transports massifiés et la route, gémeé les codts de
transbordement. Les aides frangaises sont en loigtnenoindres que celles
versées par d’'autres pays européens.

Pour répondre a cette double problématique, lesantsprévus a ce
titre par la loi de finances pour 2020 sont tripiies 2021 pour atteindre
pres de 80 millions d’euros annuels. Cette augnientaoit bénéficier en
priorité aux trajets intérieurs.

3) Logistique

A la massification du transport de marchandises dépondre une
fluidification des chaines logistiques francaisestamment par la création
de nouvelles plateformes logistiques proches damsdgrcentres urbains. En
particulier, la réalisation du canal Seine-Norddp& suppose de se doter
de capacités logistiques suffisantes, sauf a risgeedétourner certains
trafics des ports normands.

Vu pour étre annexé a la proposition de loi adgpaé le Sénat dans
sa séance du 8 déecembre 2020

Le Président,

Signé :Gérard LARCHER



